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■全媒体记者许接英 通讯员衡敏

【我的劳动观】

“把每一次扶尺都当成扶

起自己的脊梁；把每一次读数

都当成读出自己的良心；把每

一毫米误差都当成对生命的

敬畏；把每一座贯通隧道、合

龙大桥都当成写给祖国的保

证书。”

——吴国平
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庆祝中华全国总工会成立100周年

苛求毫厘，从“华南第一吊”到“塔梁同步”

■全媒体记者彭新启 通讯员曹婉

六旬老人危在旦夕
铁路系统接力护航

1986 年，他手握木尺来到广州黄埔

大桥施工现场，开启了测量生涯的第

一步；2025 年，年过半百的他依然坚守

在施工测量一线，于珠肇高铁项目的

隧道前操作着全站仪。39 年光阴流

转，尺子换了一代又一代，坐标系换了

一套又一套，不变的是他奔走于山河

之间的身影，以及那份对每一毫米始

终如一的“敬畏”。他，就是中铁广州

工程局首届测量特级技师、现任该局

二公司珠肇高铁项目首席测量负责人

吴国平。

无声勋章，一个人就是一支测量队

如果说技术是吴国平的硬实力，那

么他对职业的敬畏、对后辈的倾囊相授

以及融入血液的责任感，则是他匠人精

神的灵魂所在。他将个人的价值坐标，

毫无保留地融入了国家发展的宏大坐标

系中。

在吴国平的工作信条里，没有“大

概”“差不多”。在珠肇铁路福迳特大桥

160米大跨度连续刚构梁的施工测量中，

他坚持执行“三测三控”原则：在混凝土

浇筑前、张拉前、张拉后这三个关键节点

必须各测量一次，并统一收集数据进行

线变化分析。为了提高施工过程中测量

控制精度，他加密平面控制网，采用GPS

同步静态观测，高程测量采用等距精密

三角高程方法，最大限度地消除了误

差。合龙那一刻，实测线形与设计线形

完美重合，大桥在空中完成了“零误差”

的华丽谢幕，这场“空中芭蕾”的背后，是

他对毫米极致的苛求。

近四十年的野外工作，在吴国平身上

刻下了无声的勋章：数不清磨破多少双

鞋，脚上老茧脱了多少层皮，肩上被仪器

压出的伤痕被磨破又结痂了多少次，以及

那身被烈日晒成的古铜色皮肤。有人问

他干测量苦不苦，他笑笑说：“工作总有付

出的，今天多精确1毫米，明天的列车就

能多跑1公里；多翻一座山，后面的同事

就能少走一道坎。”在他心中，测量早已超

越了工作本身，它是个人价值与国家建设

最直接的连接。

从 1998 年破格晋升测量技师，到

2018年成为中铁股份公司的测量特级技

师，吴国平的成长之路本身就是一部励志

教材。他不仅自身技术精湛，更毫无保留

地培养后辈，多次担任公司测量大赛评

委，所带徒弟中多人已成为项目测量负责

人。他将多年积累的宝贵经验编写成《大

型吊箱围堰安装定位》《大跨度连续刚构

箱梁线型控制》等技术总结并推广运用于

实际工作中，为公司乃至行业的测量技术

传承与发展贡献智慧与力量。

三十九年，从青丝到白发，吴国平把

自己的人生“测”成了一条没有断链的高

精度导线：零事故、零返工、零投诉；零敷

衍、零懈怠、零保留。这份沉甸甸的“测量

成果表”，是他交付给公司的答卷，也是他

践行“把毫米刻进山河”的最好印证。

近日，由广州东线车队担当值

乘任务的G3046次列车上一场为生

命护航的温暖接力悄然进行。一名

61岁老人因胸腔内大动脉旁卡有异

物，情况危急，在家人的陪同下，乘

坐高铁从潮汕紧急前往广州就医。

途中，高铁列车长赵一博不仅给予

悉心照顾，更为其提前联系 120 救

护车在终点站等候，为抢救赢得了

宝贵时间。

10月12日20时许，G3046次列

车从潮汕站开车后，旅客陈女士找

到列车长赵一博，哽咽道：“车长，我

妈妈她胸腔内有异物，我和家人带

她去广州看病，但她不能被晃动，您

可以帮帮我们吗？”

列车长赵一博听闻，赶紧说道：

“别着急，我来帮您！”语毕，三步并

作两步赶往现场了解情况。来到2

车厢，只见一名老人盖着衣物，双目

紧闭，嘴唇发白。

据了解，老人今年61岁，姓陈，

两天前不慎吞进鱼刺，之后一直感

觉不适，无法进食，家人 11 日带老

人前往潮州就医病情未好转，12日

早上又转院至汕头就医，医生表示

老人病情复杂，鱼刺与主动脉只有

零点几毫米的距离，随时可能穿透

主动脉引发生命危险，建议立即转

至广州治疗。时间紧迫，由于陈阿

姨不能被剧烈晃动，高铁成为首选

转运方式。

赵一博得知这一情况后，立刻

行动起来。他首先安抚家属情绪，

同时，凭借专业的应急处置经验，他

立即联系广州东站，说明车上危重

病人的紧急情况，请求协调 120 急

救中心。

在后续旅程中，列车长与乘务

人员持续关注老人状况，尽力提供

舒适的乘车环境，并与周边前后排

旅客调节座位，以免不慎碰到陈阿

姨，同时向家属跟进120联系情况，

缓解家属的紧张与不安。了解到由

于怕老人呕吐痉挛导致病情加重，

两天内陈阿姨不仅未进食甚至未饮

水，赵一博又立即倒来一杯温水，拿

来棉签，让家属可以为陈阿姨擦拭

嘴唇缓解干燥。

22:14，列车准时抵达广州东站

时，医护人员已按计划在站台就

位。车门开启后，在列车工作人员

的高效协助下，老人被迅速转移至

救护车，直奔医院，为救治争取了至

关重要的时间。

老人的女儿陈女士事后在感谢

信中写道：“G3046列车长和工作人

员从我们上车至到站，前前后后的

关心和照顾，让我和家人感受到了

人文关怀和温暖。”

13日，赵一博与家属联系确认，

老人已在南方医科大学南方医院完

成手术治疗。这次紧急转运，不仅

展现了高铁的速度，更彰显了铁路

系统在突发事件面前的高效协同，

一条由责任心铺就的“生命绿色通

道”温暖而畅通。

在基建项目中，测量就像“定海神

针”，决定着每一座桥、每一条路、每一栋楼

的“出生证”坐标。没有它，高铁可能“擦肩

而过”，隧道可能“老死不相往来”，高楼可

能“斜倚西风”。它是基建的“第一颗钉

子”，也是交付安全的“最后一道锁”，从施

工前如同“太空锚点”的控制网，到施工中

“实时导航”的全站仪、北斗 RTK，再到竣

工后进行“三维体检”的激光扫描，测量贯

穿勘察、设计、施工、运维全生命周期，把

“失之毫厘，谬以千里”的风险锁进毫米级

的“牢笼”。吴国平的职业生涯，就是一部

不断挑战毫米精度极限的“通关记录”。

时间回溯至2002年珠江特大桥建设

现场，被誉为“华南第一吊”的主墩12号

墩吊箱围堰的吊装是关键节点。为了让

这个庞然大物精准落位，吴国平沉着应

对，通过优化施工方案，布设高精度控制

网，并进行严密计算，吊装过程中多点测

量控制，实现吊箱围堰一次吊装到位，为

大桥建设奠定了坚实的基础。

2016 年，在南沙港铁路东平水道特

大桥这座主塔高155米的斜拉桥建设中，

斜拉桥索道管的定位测量精度控制是公

认的难题。吴国平凭借丰富经验，不仅编

写了专项测量技术方案，还自制了辅助测

量工具来定位索道管中心。这一改进，不

仅提高了索道管的测量定位精度，更加快

了现场安装进度。

当施工方案变更为更具挑战的“塔梁

同步施工”时，他加强对主塔变形进行了

日夜不间断的多时段观测，分析温度、工

况等影响因素，找出规律，及时调整，确保

了最终挂索后成桥线型。项目领导不由

赞叹：“老吴给塔装了定风珠！”吴国平却

谦逊回应：“不是定风珠，是定心丸——测

量人的责任心。”

2021 年，吴国平全面负责珠肇铁路

项目测量工作。面对该项目施工线路长、

大部分位于山丘、交通不便的困难，他给

自己定下“三铁律”：网形必须闭合、数据

必须双检、报告必须彩色预警。他翻山越

岭，带队扛着十几公斤仪器每天跑 20 多

公里；为联测一个水准点，多走几十公里

路也要确保闭合成环。最终，他独立完成

大型铁路工程控制网的复测、加密、数据

处理等工作。同事们无不佩服道，“吴国

平一个人就是一支测量队”。

■吴国平在珠肇高铁施工项目测量一线。 受访者供图


